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1. Bakgrund och uppdrag

Trafikverket fick 2015 i uppdrag (M2015/2633/Mm) av regeringen att analysera vilka
miljokvalitetsmal och delar av generationsmélet som ar relevanta for den verksamhet
som bedrivs samt uppritta en lista (genomférandeplan) med atgirder som bidrar till
dessa miljokvalitetsmaél. Se bilaga 1.

Analysen av miljokvalitetsmélen ger att Trafikverket prioriterar foljande
miljokvalitetsmal;

¢ Begrinsad klimatpaverkan

¢ God bebyggd miljo

o  Frisk luft

o  Ett rikt vaxt- och djurliv

e Grundvatten av god kvalitet

o  Giftfri miljo

e Levande sjoar och vattendrag

Det beror framst pa att dessa tydligt kopplar till den miljopadverkan som verksamheten
ger upphov till bdde vid planering av morgondagens transportsystem och som
infrastrukturhallare. Miljokvalitetsmalen har for Trafikverket ingen inbordes
rangordning.

Regeringsuppdraget omfattade ocksa utredning av vilka delar av generationsmélet som
bor prioriteras med hiansyn tagen till Trafikverkets verksambhet;

¢ Den biologiska méangfalden och natur- och kulturmiljon bevaras, frimjas och
nyttjas héllbart.

e Manniskors hilsa utsitts for minimal negativ miljopéverkan samtidigt som
miljons positiva inverkan pa manniskors hilsa framjas.

¢ Kretsloppen ar resurseffektiva och sa langt som mojligt fria fran farliga Amnen.

¢ En god hushéllning sker med naturresurserna.

¢ Andelen férnybar energi 6kar och att energianvindningen ar effektiv med
minimal pdverkan pa miljon.

Trafikverket redovisade denna del av regeringsuppdraget till regeringen den 10 februari
2016 (Regeringsuppdrag; Analys och identifiering av miljémal som ar relevanta for
verksamheten TRV 2015/89695).

Till regeringsuppdraget ingar dven att ta fram en genomférandeplan, vilket denna
rapport innehéller. Det innebar att en plan med &tgiarder som verkar for att relevanta
delar av generationsmaélet och miljokvalitetsmélen nés. Planen omfattar fyra ar och ska
vara upprittad senast den 30 juni 2016. Genomforandeplanen publiceras pa
Trafikverkets webbplats www.trafikverket.se.

Genomforandeplanen omfattar en delmangd av viktiga atgiarder som i stort
sammanfaller med de atgérder som lyfts inom ramen for arbetet inom Miljomalsradet.
Det ar viktigt att poangtera att det bedrivs ett omfattande miljéarbete inom Trafikverket
som inte syns i genomforandeplanen. T.ex. arbetet med “miljoinvesteringar i befintlig


http://www.trafikverket.se/

infrastruktur” enligt den nationella transportplanen, samarbetet med Naturvérdsverkets
kring regeringsuppdraget Gron infrastruktur, klimatkrav och miljokrav i entreprenader
och upphandlingar etc. Darutover genomfor Trafikverket dven Fol-projekt med baring
pé miljokvalitetsmalen som exempelvis HCT1 och elvigar som &ven dessa har sin grund i
t.ex. klimatfrégan. Dessa behandlas dock inte i genomforandeplanen.

2. Trafikverkets genomforandeplan

Nedan redovisas de tio atgiarder som Trafikverket valt att lyfta fram i sin
genomforandeplan och kopplingen till de sju prioriterade miljokvalitetsmél som &ar
sarskilt relevanta med hinsyn till Trafikverkets verksamhet. Genomforandeplanen
kommer att revideras 16pande under perioden.

Begransad Ett Frisk  Giftfri God Grundvatten Levande
klimatpaverkan rikt luft miljo6  bebyggd av god sjoar och
vaxt- miljo kvalitet vattendrag
och
djurliv
Klimatkrav pa infrastruktur X
Energiproduktion av biomassa fran infrastruktur X X
Geokalkyl X X
Regional landskapsanalys X X X X
Kostnadseffektivare vattenskydd X X
Bygga med BASTA X X X
Information om farliga amnen X X
Utfasning och substitution av farliga @mnen X X
Buller- och vibrationsatgédrder X
SIMAIR X

Tabell 1 Trafikverkets atgarder och dess bidrag till miljokvalitetsmalen.
X = Stérre bidrag. x = Mindre bidrag.

Trafikverket avser att genomfora de flesta av atgiarderna i projektform. Den i planen
utsedda kontaktpersonen ar till lika projektledare och ansvarig fér framdrift av
projektet. I de fall dtgiarden ar en samverkan mellan flera myndigheter kan
kontaktpersonen vara medlem i ett padgdende projekt som leds av en annan myndighet.

! High Capacity Transport avser inférande av fordon med hdgre lastkapacitet (ldngre och tyngre
eller med 6kad volym) an som anvands idag.



Trafikverket genomfor projekt i enlighet med XLPM-modellen. Det innebér att det for
de flesta projekt kommer finnas en projektspecifikation som i mer detalj 4n
genomforandeplanen beskriver hur uppdraget genomforas, vilka resurser som tilldelats
och detaljerad tidplan.

2.1. Uppfdljning av genomférande planen

Enligt regeringsuppdraget ska dtgidrderna i genomfoérandeplanen féljas upp i
arsredovisningen. Trafikverket onskar dock att arligen redovisa och félja upp atgiarderna
i genomfoérandeplanen i Trafikverkets miljorapport som ges ut i samband med
arsredovisningen. Miljorapporten redogor redan idag hur Trafikverket arbetat under
aret for att bidra till miljokvalitetsmélen och kompletteras dirmed med uppfoljning av
dtgirderna i genomforandeplanen. Trafikverkets miljorapport publiceras dven pa
webbplatsen www.trafikverket.se.

Projektledaren for respektive atgiard ansvarar for underlag till arlig uppfoljning och
rapportering i Trafikverkets miljérapport.

2.2. Forvaltning av genomférandeplanen

Regeringsuppdraget stracker sig fram till 2020 da Trafikverket enligt
regeringsuppdraget ska slutredovisa till regeringen. Genomférandeplanen kommer
under forvaltningen, fram till 2020, att kompletteras med nya atgirder allt eftersom
atgarder avrapporteras och tas bort fran listan.

Forvaltaren av genomférandeplanen ansvarar for att sammanstilla underlaget fran
projektledarna och rapportera i Trafikverkets miljorapport.


http://www.trafikverket.se/

3. Genomférandeplan - Atgarder/uppdrag

3.1. Klimatkrav pa infrastruktur

3.1.1. Beskrivning av atgarden

Trafikverket introducerade i februari 2016 klimatkrav pa infrastruktur. Kraven géller till
att borja med for nya investeringsprojekt med totalkostnad p& 50 miljoner kronor eller
mer samt for den upphandling av betongsliper och jarnvigsrils som Trafikverket gor till
jarnvagen. Kraven stills som reduktioner av klimatpéverkan ur ett livscykelperspektiv.
Trafikverket definierar utgingslaget frin vilken reduktions ska goras for varje projekt
med hjalp av Trafikverkets klimatkalkyl. Reduktionsnivierna bygger pa vad som
behoéver dstadkommas enligt de klimatmal som regering och riksdag beslutat. Oversatt
till infrastrukturen innebéar det 15 procent lagre utslapp av vixthusgaser till 2020 och 30
procent lagre till 2025 jamfért med utgdngslaget som motsvarar férhéllandena 2015.
Langsiktigt till 2050 dr visionen en klimatneutral infrastruktur. Vid prestationer utéver
kraven kan bonus utgd som en del av Trafikverkets beddmningsmodell UppLev. Under
2016 kommer det ske en fortsatt utveckling av krav for underhall och f6r mindre projekt.
Uppfoljning kommer ske av bade stillda krav och utfall. En kontrollstation planeras
2018 for att utviardera kraven och dven uppdatera konsekvensanalysen av krav samt
faststilla ytterligare framtida krav. I vissa fall sdsom for jirnvagsrils kommer ocksa
samarbete ske med andra upphandlare i Europa for att utgora ett storre tryck pa
leverantorerna att ta fram produkter med ldg klimatpaverkan. Kraven kompletteras med
forskning, utveckling och demonstration i samarbete med branschen.

3.1.2. Sa har ska atgarden genomforas

Atgirderna i infrastrukturen genomfors genom dels genom att planera atgirder med lig
klimatpaverkan i planlaggning. Incitament for detta ges genom intern mélstyrning t.ex.
styrkortsmaél. Dels genomf6rs dtgirderna genom att stilla krav pé konsulter och
entreprendrer i upphandlingen.

3.1.3. Darfor behovs atgarden

De transportpolitiska mélen, dar klimatmaélet ar en del, ska nas. Trafikverket ska enligt
instruktionen bidra till detta. Klimatpaverkan fran infrastrukturen (byggande, drift och
underhall) ar betydande. Den star for ca 5-10 procent av vag- och jirnvigens
klimatpéverkan. Trafikverket har till skillnad frén emissionerna fran trafiken stor
radighet att paverka dessa utslapp genom planering och genom att stilla krav pa
utforare.

3.1.4. Onskade effekter

Minskad klimatpaverkan och pa sikt klimatneutral infrastruktur.

3.1.5. Berorda miljokvalitetsmal

I forsta hand begransad klimatpéverkan.



3.1.6. Tidplan fér genomférande

2016-2019; Klimatkraven skarps succesivt och kommer utvecklas.
2018; En kontrollstation for klimatkraven pé infrastruktur planeras.

3.1.7. Kontaktperson pa Trafikverket

Hékan Johansson, Planering Transportkvalitet miljo

3.2. Energiproduktion av biomassa fran infrastruktur

Energiproduktion av biomassa fran infrastruktur ar en dtgird i samverkan med
Energimyndigheten och Naturvardsverket. Samverkan med konstellationerna kring
regeringsuppdragen om fossiloberoende fordonsflotta samt gron infrastruktur.

3.2.1. Beskrivning av atgarden

Séakra att vagkanter och andra infrastrukturimpediment beaktas sé att arealen behandlas
som den stora resurs den ar for savil energiproduktion som for biologisk mangfald och
hur dessa tva fragor ar kopplade. Sondering med Jordbruksverket och Skogsstyrelsen
om behovet av avstimning/samverkan med deras &tgiardsforslag om biomassa fran
respektive sektorer.

3.2.2. Sa har ska atgarden genomforas

Trafikverket, som ingér i genomforandet, lyfter frigan samt tillhandahaller underlag for
bedomningar och framtagande av forslag. En forstudie, ”Artrik energiproduktion”,
genomfors av IVL och SLU inom ramen for Trafikverkets forskningsportfolj. Férstudien
redovisas under 2016 och ska ge forslag pa lampligt pilotprojekt for att demonstrera och
utveckla metodiken.

3.2.3. Darfor behovs atgarden

Vigkantsarealen i Sverige motsvarar en yta i storleksordningen mellan Olands och
Gotlands yta. Lagger vi till jarnvagar och kraftledningsgator blir arealen an storre. Flera
vagkanter hyser stora biologiska virden medan andra har stora méjligheter att utveckla
séddana. Inte minst den &rliga slattern har skapat/vidmakthéller dessa varden.
Borttagande av slattermaterial skulle ytterligare utveckla de biologiska virdena men det
ar dyrt och kraver en for endamalet anpassad maskinpark. Trafikverket har tidigare
gjort forsok med detta men det foll inte sa val ut for att det visade sig svéart att fa
avsittning av det biologiska materialet.

Med det 6kade intresset for biogasproduktion och annan energiproduktion frén andra
kallor vill Trafikverket gora ett nytt forsok att fa ekonomi i verksamheten. Vi har
beriakningar avseende savil energiproduktionspotential som materialets kvalitet och
innehall av misstdnkta fororeningar. Dessa visar pa en betydande energipotential samt
att det biologiska materialet innehéller 1aga halter av fororeningar.



3.2.4. Onskade effekter

Okad tillgng p& biomassa liimpad fér energiproduktion. Okad ambition i arbetet med
biologisk méngfald i infrastrukturanlédggningar.

3.2.5. Berorda miljokvalitetsmal

Begriansad klimatpaverkan och ett rikt vaxt och djurliv

3.2.6. Tidplan for genomforande

2016; Forstudie artrik energiproduktion
2017-2018 - Pilot genomfors
2018-2020 - Beroende pé resultat skalas det upp till regional och nationell niva.

3.2.7. Kontaktperson pa Trafikverket

Hékan Johansson, Planering Transportkvalitet miljo

3.3. Geokalkyl

3.3.1. Beskrivning av atgarden

Trafikverket ska driftsatta och vidareutveckla verktyget Geokalkyl for optimering av
linjedragningar for vagar och jirnviagar inom valda korridorer. Geokalkyl ar ett GIS-
baserat verktyg som hanterar geoteknisk information, héjddata och anldggningens
utformning. Syftet ar att f4 en bedomning av det linjealternativ som ger lagsta
energidtging, vixthusgasutslapp och investeringskostnad. Resultaten askadliggors
grafiskt i en interaktiv karta och i en resultatrapport.

Figur 1 lllustrativ bild éver beraknad mangd schakt, grundférstarkning och fyll summeras i
enheterna SEK, CO2e eller kwh.



3.3.2. Sa har ska atgarden genomforas

Verktyget Geokalkyl tillsammans med manual och instruktionsfilmer gors tillgangligt pa
www.trafikverket.se. Verktyget kommer att testas i verkliga vigprojekt och kompletteras

med anldggningsdelar for jirnvig. En applikation med multikriterieanalys ska
vidareutvecklas dar olika intressen som natur, kultur, fastigheter, vattenskydd och
topografi kan végas in i valet av linjedragning. Friheten ar stor kring vilken information
som skall lyftas fram under denna process. Omraden kan spérras som olampliga.

3.3.3.  Darfor behovs atgarden

Den storsta potentialen att optimera infrastruktursatsningar finns i tidiga skeden.
Samtidigt ar tillgdnglig data langt ifrin fullstindig jamfort med ett fardigt
projekteringsunderlag. Det dr inte ovanligt att en beslutad linjedragning vid senare
projektering och byggande visar pd 6verraskningar i form av délig mark som kraver
geotekniska insatser med omprojektering som foljd. Det ar bade tids- och
kostnadsdrivande. Geokalkylen kan tidigt analysera terrang och olika omradens
egenskaper och modellera in den tdnkta anldggningen med hansyn till dessa faktorer.
Genom att studera och jaimfora olika alternativ kan projektoren justera profilen eller
flytta linjen i plan for att f& ner kostnad, energianvindning eller CO2-belastning.

3.3.4. Onskade effekter

Mer optimerade linjeval med hénsyn till CO2-belastning, energianviandning och
investeringskostnader.

3.3.5. Berorda miljokvalitetsmal

Flera miljokvalitetsmal kan beréras beroende péa vilka parametrar som viljs i verktyget.
God bebyggd miljo, Begriansad klimatpaverkan och Grundvatten av god kvalitet
paverkas men dven Levande sjoar och vattendrag, Myllrande vatmarker, Levande
skogar, Ett rikt odlingslandskap, Ett rikt vaxt- och djurliv kan tédnkas berdras.

3.3.6. Tidplan for genomférande

2016; Anviandning och utvardering i projekt (klart 15/12-2016)

2017-2020; Revidering, uppdatering, forvaltning.

3.3.7. Kontaktperson pa Trafikverket

Asa Lindgren, Investering teknik och miljo


http://www.trafikverket.se/

3.4. Regional landskapsanalys

3.4.1. Beskrivning av atgarden

Utarmning av landskapets funktioner och virden ir globalt sett ett av de storsta
miljoproblemen, s dven i Sverige. Transportsystemet har en betydande paverkan pé
landskapet och dess funktioner, en paverkan som dessutom okar. Landskapet erbjuder
ekosystemtjanster och ar en resursbas for utveckling, tillvaxt och viktiga naringar som
turism, jordbruk, skogsbruk, sport- och yrkesfiske. Landskapsanpassad infrastruktur
skapar mervirde for turismniring, jordbruk och skogsbruk.

Integrerad landskapskaraktiarsanalys (ILKA) har utvecklats inom ramen for
Trafikverkets forsknings- och innovationsprogram under fem é&r. Till hjdlp har
Trafikverket haft en grupp av konsulter och forskare som representerar olika discipliner
som kulturmiljo, landskapsekologi, fysisk planering och landskapsarkitektur.

Integrerad landskapskaraktérsanalys &r ett planeringsunderlag pa regional niva som
syftar till att identifiera och precisera landskapets olika karaktirer och dess utveckling
bade bakat och framat i tiden. Utgadngspunkten &r ett landskap i stindig fordndring dar
fragor stills om vart ar utvecklingen pa vag, vilka trender som péverkar landskapet samt
dess kinslighet och potential. Arbetssittet ger nya utgdngspunkter som innefattar
mojligheten att inte bara undvika pataglig skada utan ocksa patagligt forbattra
landskapet.

Atgirden syftar till att testa och utviirdera framtaget verktyg i en regional
landskapsanalys i skarpt l4ge samt initiera forbattringar.

3.4.2. Sa har ska atgarden genomforas

Nedanstaende ar moment i ett implementeringsprojekt som Trafikverket avser driva
avseende verktyget for landskapsanalys. Forslaget till myndighetssamverkan avser
endast A. De andra momenten finns endast for att visa hur Trafikverket avser ta hand
om resultatet. Behov av myndighetssamverkan kan finnas dven i ett senare skede da s&
ar pakallat, da "granskare” (exempelvis pa lansstyrelserna) ar en tilltdnkt malgrupp for
utbildningen. Dessutom kan myndighetssamverkan under rubriken "helpdesk” vara
tankbart/lampligt. Detta ar dock senare steg.

A) Samverkansgrupp mellan myndigheter med flera:
= For samordning, styrning, prioritering, val av region/lén, val av projekt.
= Granskning av utfallet. Har det lett till rimliga resultat?
= Foresla forbattringar och justeringar.



B) Plattform for landskap inom Trafikverket:
= En strategisk grupp inréttas for att hélla samman landskapsfragan inom
Trafikverket. Utbildning:
Trafikverket, driver en utbildning i verktygets anvindning:
1. Regional traff for intresserade i hela regionen, 1 dag=forsta dagen i
utbildningen.
2. De som gér utbildningen fortsitter vid fler traffar.
= Upphandlare
= Utforare (planerare, konsulter, miljospecialister med flera)
= Granskare (tillatlighet)

C) Helpdesk, coachning:
= En stédfunktion behovs for att st6tta i arbetet, dér tidiga landskapsunderlag
anvands i planering och vidare till utvalda projekt.

3.4.3. Darfor behovs atgarden

Péverkan pa omgivande landskap ar oundviklig vid byggande av ny infrastruktur. Denna
paverkan kan bli mer eller mindre negativ och i manga fall 4ven positiv. Exempel pa
positiv paverkan ar nir en ny anlaggning mojliggor atgarder pa dldre anldggningar.

For att kunna hantera landskap i nationella och regionala planer, exempelvis nationell
infrastrukturplanering, behovs ett bra underlag och anvindarvinliga verktyg. Detta dels
for att det behovs en gemensam bedomningsgrund dels for att planerandet av flera
atgarder, beroende pa sin ringa storlek eller karaktér, inte kan ha en kvalificerad
landskapsanalytisk kompetens knuten till sig.

Verktyget integrerad landskapskaraktiarsanalys finns framtaget. Det behover testas och
utvarderas i ndgra konkreta investeringsprojekt.

3.4.4. Onskade effekter

Minimera "misstag” i hanteringen av landskapsfragor och darmed minska negativ
landskapspéverkan och gynna den positiva.

3.4.5. Berorda miljokvalitetsmal

Ett rikt odlingslandskap. God bebyggd milj6. Levande skogar. Levande sjoar och
vattendrag. Myllrande vitmarker. Storslagen fjallmiljo. Ett rikt vaxt och djurliv. Samt
de nationella kulturmiljémalen.

3.4.6. Tidplan fér genomférande

2016-2017; Genomforande.

3.4.7. Kontaktpersoner pa Trafikverket

Johan Bergkvist, Planering Transportkvalitet miljo



3.5. Kostnadseffektivare vattenskydd

3.5.1. Beskrivning av atgarden

Trafikverket arbetar med skydd av yt- och grundvatten i bade planering, investering och
underhall av infrastruktur och det &r viktigt att ratt atgarder gors pa ratt plats. Arbetet
sker enligt framarbetad metodik for Yt- och grundvattenskydd. Atgirden omfattar en
malinriktad dialog med relevanta aktérer inom svensk vattenforvaltning mot ett
gemensamt forhéllningssatt kring fragor om befintlig trafikinfrastruktur och grund- och
ytvattenmiljoer. Aktérer som hitintills deltar utéver Trafikverket dr Naturvardsverket,
Havs- och vattenmyndigheten, SGU och Lansstyrelserna. Dialogen omfattar
grundliaggande forutsiattningar och fragestallningar sdsom: vattnets virde, vattnets
sdrbarhet,

acceptabel riskniva, nationell prioritering av atgéarder.

3.5.2. Sa har ska atgarden genomforas

Genom samverkan ar avsikten att bygga en gemensam viardegrund och gemensamma
principer kring problembild, prioriteringsgrunder och vad som ska dstadkommas.
Samverkan sker genom att aktorerna bjuds in att delta som “nationella
observatorer/aktorer” i ett par av Trafikverkets uppstartade regionala projekt med
riktade atgéarder for skydd av yt- och grundvatten. Aktorerna bereds dven mojligheter att
delta i och ldimna synpunkter pa Trafikverkets vigledningsdokument Yt- och
grundvattenskydd som ar under omarbetning/revidering.

3.5.3. Darfor behovs atgarden

Trafikinfrastruktur paverkar grund- och ytvattenmiljoer, och méalsittningen ar att
minska och férebygga denna paverkan till en acceptabel niva. En vattenférekomst som
paverkas av en infrastrukturanlaggning paverkas ofta dven av annat och for att skydda
denna maste dven andra storningar tacklas. Skydd av grund- och ytvatten forutsitter
darfor att berérda sakagare samverkar mot malet att sdkra den berorda resursen och
inte bara har fokus pé det egna ansvaret. Andra virden an som dricksvattenresurs
behover ofta ocksé ta mer utrymme. Ambitionsnivaer och prioriteringar bor delas
mellan olika aktorer for att dstadkomma de mest kostnadseffektiva skyddsatgarderna.
Val av atgird far inte heller styras av vem som ytterst ska betala for de skyddsétgarder
som behdver vidtas.

3.5.4. Onskade effekter

Negativ pdverkan pé grund- och ytvattenmilj6er, som har koppling till
trafikinfrastrukturen, minskas och forebyggs till en acceptabel niva.
3.5.5. Berorda miljokvalitetsmal

Atgirden bidrar framfor allt till miljokvalitetsmalen Levande sjoar och vattendrag och
Grundvatten av god kvalitet.

3.5.6. Tidplan fér genomférande

2016; Genomforande



3.5.7. Kontaktperson pa Trafikverket

Bjorn Sundqvist, Planering Transportkvalitet miljo

3.6. Bygga med BASTA

3.6.1. Beskrivning av atgarden

Atgirden innebdr att utreda hur langt det idag dr mdjligt att bygga och underhalla
infrastruktur med material, varor och kemiska produkter som inte innehéller farliga
amnen enligt BASTA:s kriterier.

BASTA star for byggsektorns avveckling av farliga &mnen och &r ett icke-vinstdrivande
bolag som dgs av IVL Svenska Miljoinstitutet och Sveriges Byggindustrier,
http://www.bastaonline.se/

Trafikverket vill 4ven identifiera produktgrupper dar det i dagslaget inte 4r majligt att
bygga med BASTA eftersom de innehaller amnen med farliga egenskaper.

Atgirden genomfors i fyra pilotprojekt och i samverkan med entreprendrer, IVL svenska
milj6institutet och BASTA. Pilotprojekten ar:

1. Investeringsprojekt vig

2. Investeringsprojekt jarnvig

3. Baskontrakt underhall viag

4. Baskontrakt underhéll jarnvag

3.6.2. Darfor behovs atgarden

En alltfor stor andel av bygg- och anldggningsprodukter pad marknaden innehéller
amnen med farliga egenskaper. Tillgdngen pé information och ddrmed ocksé kunskapen
om vilka produktgrupper som innehéller farliga &mnen &r bristfallig. I regeringens
kemikalieproposition 2013/14:39 pekas insatser for 6kad information och
dokumentation om farliga &mnen i bygg- och anldggningsprodukter ut som prioriterade
atgarder.

I de fyra pilotprojekten identifiera:

- Produktgrupper dar det i dagslaget ar mojligt att bygga med BASTA.

- Produktgrupper dar det i dagslaget inte dr mojligt att bygga med BASTA.

- Produktgrupper dar det saknas information om innehéll av farliga &mnen och dar det
inte dr majligt att bedoma produkterna gentemot BASTA-kriterierna.

Kunskapen om i vilka produktgrupper farliga &mnen ingar ar central for att hitta fokus i
arbetet med produktutveckling, innovation och substitution.

3.6.3. Onskade effekter

Minskad anvindning och spridning av farliga &mnen frén bygg- och
anldaggningsprodukter. Minskad paverkan pa manniskors hélsa och miljo fran
anvandning av farliga &mnen.


http://www.bastaonline.se/

3.6.4. Berorda miljokvalitetsmal

Atgirden bidrar i férsta hand till miljomalet Giftfri miljo men har #ven biring pa
miljomélen Begransad klimatpaverkan och En god bebyggd miljo.

3.6.5. Tidplan fér genomférande

2016-2017; Genomforande

3.6.6. Kontaktperson pa Trafikverket

Malin Kotake, Planering Transportkvalitet miljo

3.7. Information om farliga &mnen

3.7.1. Beskrivning av atgarden

Trafikverket vill paskynda tillgdngliggorande av information om farliga &mnen i bygg-
och anliggningsprodukter - med fokus pa sammansatta varor. Atgirden innebr att
genom framtagandet av kunskapsplattform och viagledning minska anviandning och
spridning av farliga 4mnen fran bygg- och anldggningsprodukter.

Kunskapsplattformen tar utgdngspunkt i den EU-dom som 61l 2015 géllande tolkningen
av informationsplikten i REACH. Kunskapsplattformen och vagledningen tas fram av
myndigheterna i dialog med branschens aktorer.

3.7.2. Sa har ska atgarden genomforas

Steg 1: Ta fram en gemensam kunskapsplattform som:

- Tydliggor informationsplikten for farliga &mnen i sammansatta varor enligt Reach-
forordningens artikel 33.

- Visar pa behovet av att 6ka takten i tillgingliggorande av information om farliga
amnen i bygg- och anldggningsprodukter med fokus pd sammansatta varor.

Steg 2: Ta fram en vigledning med goda exempel fran leverantorer som bedriver ett
framgangsrikt arbete med informationséverforing i leverantorskedjan. Syftet med
vagledningen ar att inspirera och stédja andra leverantorer.

Steg 3: Kommunicera kunskapsplattform och vigledning med branschens aktorer.

3.7.3. Darfor behovs atgarden

Information om innehéll av farliga &mnen i bygg- och anldggningsprodukter saknas i
dagsléget for en stor andel av produkterna pa marknaden. Detta géller sarskilt
sammansatta varor.

I regeringens kemikalieproposition 2013/14:39 pekas insatser for 6kad information och
dokumentation om farliga &mnen i bygg- och anlaggningsprodukter ut som prioriterade
atgarder. Bristande information ar ett hinder i produktvalsarbetet for att fasa ut farliga
amnen. Bristande information och dokumentation om farliga &mnen férsvarar dven en
kostnadseffektiv och miljosidker forvaltning och avfallshantering.



I avvaktan pa ytterligare lagkrav inom omradet behovs andra initiativ for att driva pa
utvecklingen.

3.7.4. Onskade effekter

Atgirden forvintas bidra till en minskad anvindning och spridning av farliga imnen
fran bygg- och anlaggningsprodukter. Genom tillgéng pé information mojliggors ett
aktivt produktvalsarbete med fokus pé utfasning av sirskilt farliga imnen. Atgirden
mojliggor en miljosdker forvaltning och avfallshantering.

En 6nskad effekt ar dven att andelen bedomda anldggningsprodukter i branschens
bedomningssystem (BASTA, Byggvarubedomningen och Sunda Hus) 6kar. Dessa system
syftar till att tillgangliggora information om innehéll av farliga &mnen i bygg- och
anlaggningsprodukter.

3.7.5. Berorda miljokvalitetsmal

Giftfri Milj6, Begransad klimatpaverkan och En god bebyggd miljo.

Inom etappmalet om farliga &mnen bidrar dtgarden framst till malen om sarskilt farliga
dmnen och information om farliga 4mnen i varor. For etappmalet om avfall bidrar
atgirden framst till mélet om 6kad resurshushéllning i byggsektorn.

3.7.6. Tidplan for genomférande

2016-2017; Genomforande

3.7.7. Kontaktperson pa Trafikverket

Malin Kotake, Planering Transportkvalitet miljé

3.8. Utfasning och substitution av farliga amnen

3.8.1. Beskrivning av atgarden

Utfasning och substitution av farliga &mnen genom tillgdng till information. Som ett led
i Trafikverkets arbete med héllbart byggande har krav och kriterier for innehéll av
farliga &mnen tagits fram for material och varor som anvinds i Trafikverkets
verksamhet. For material och varor som Trafikverket sjdlva upphandlar och som
tillhandahalls av Trafikverkets Materialservice implementeras kraven i
upphandlingsprocessen. Atgirden innebar att kontinuerligt 6ka andelen material och
varor som har information om innehall av farliga &mnen. I december 2015 fanns denna
information for 13 % av Trafikverkets artiklar i Materialkatalogen. Det langsiktiga mélet
ar komma upp i 100 %.

P& Trafikverket.se presenteras ett diagram med aktuellt antal artiklar som har respektive
saknar information om innehéll av farliga &mnen. Lank till diagram:
http://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/miljo/Material-och-kemiska-
produkter/Farliga-amnen-i-material-och-varor/varor-fran-materialservice/


http://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/miljo/Material-och-kemiska-produkter/Farliga-amnen-i-material-och-varor/varor-fran-materialservice/
http://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/miljo/Material-och-kemiska-produkter/Farliga-amnen-i-material-och-varor/varor-fran-materialservice/

3.8.2. Sa har ska atgarden genomforas

Atgirden utfors genom att i Trafikverkets varuupphandling stilla miljokrav dir
leverantoren ska verifiera innehall av farliga &mnen gentemot BASTA-kriterierna2.
Informationen formedlas vidare i leverantorsledet bl.a. genom publicering i
Trafikverkets materialkatalog for tekniska godkant material, se lank.
http://www.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/forvaltning-och-
underhall/Materialservice/Materialkatalogen/

3.8.3.  Darfor behovs atgarden

Enligt EU:s kemikalielagstiftning Reach har anvindare av varor en skyldighet att
formedla information om innehall av farliga imnen vidare i leverantorsledet. Atgéirden
ska bidra till lagefterlevnad och till minskade risker for hélsa och miljo. For att kunna
gora aktiva produktval och minska anvandningen av material och varor som innehéller
farliga Amnen kravs kunskap om varornas innehall. Att anvanda material och varor utan
farliga &mnen leder aven till minskade kostnader i ett livscykelperspektiv. I regeringens
kemikalieproposition 2013/14:39 pekas insatser for 6kad information och
dokumentation om farliga &mnen i bygg- och anldggningsprodukter ut som prioriterade
atgirder.

3.8.4. Onskade effekter

Minskad anvindning och spridning av farliga &mnen fran bygg- och
anlaggningsprodukter. Minskad péverkan pa manniskors halsa och miljo fran
anviandning av farliga amnen. Minskade kostnader i ett livscykelperspektiv och en
effektiv forvaltning av vig- och jarnvagsanlaggningen.

3.8.5. Berorda miljokvalitetsmal

Giftfri miljo och God bebyggd miljo

3.8.6. Tidplan for genomférande

2016-2018; Genomforande.

3.8.7. Kontaktpersoner pa Trafikverket

Malin Kotake, Planering Transportkvalitet milj6é

2 BASTA star for byggsektorns avveckling av farliga amnen. Foér BASTA-kriterierna se
www.bastaonline.se



3.9. Buller- och vibrationsatgarder

3.9.1. Beskrivning av atgarden

Atgirder i form av bullerskirmar och fasaditgirder beriknas kunna forbittra
situationen for cirka 40 000 boende, som i dag utsitts for hoga bullernivéer.
Fasadatgirderna bedoms leda till att drygt 20 000 personer som fortfarande exponeras
for hoga ljudnivaer inomhus, 10 dBA eller mer 6ver riktvirdena inomhus, far bullret
atgardat. Bullerskdrmar och vallar bedoms leda till att knappt 20 000 personer med
bostader langs statlig viag och jarnvag med > LAeq 65 dB fér en skyddad uteplats eller
skyddad utomhusmiljé. Dessutom bedoms cirka 250 skolor samt vard- och
omsorgsboenden f atgdrdad inomhus- eller utomhusmilj6. Inkép av fastigheter samt
vibrationsddmpande tgiarder uppskattas leda till att 200—300 personer som nu stors av
hoga vibrationsnivder kommer att i en béttre boendemiljo. Bullerskdarmar kan dven ge
synergieffekter for sikerheten och minska antalet dédade i jarnvigstransportsystemet
pa platser med aterkommande personpakérningar.

3.9.2. Darfor behovs atgarden

Alltfler manniskor exponeras for trafikbuller utomhus, framst till f6ljd av att fler
bositter sig i stiderna och att det byggs bostéader i bullerutsatta lagen. Hoga bullernivaer
dir manniskor bor och vistas medfor stora effekter pa hilsa och vilbefinnande, till
exempel risk for hjart- och kirlsjukdomar, somnstérningar och effekter pa inlarning och
prestation. Hjartinfarkt och stroke till f6ljd av trafikbuller uppskattas arligen orsaka
cirka 500 fortida dodsfall.

Omkring tva miljoner manniskor bedéms vara utsatta for trafikbuller i sin bostadsmiljo
som overskrider riktvardet 55 dBA ekvivalent ljudnivd utomhus. Halsorisken 6kar
vasentligt vid samtidig exponering for buller och vibrationer. Redan vid bullernivaer
fran 50 dBA dygnsekvivalent ljudniva utomhus i bostadsomraden 6kar risken for hjart-
och kirlsjukdomar. Trafikverket berdknar hilsopaverkan fran buller som forlust av
funktionsjusterade levnadsar, DALY. Halsopaverkan fran buller, dar berakningarna
omfattar hilsoeffekter till f6ljd av 6kad risk for hjartinfarkt, stroke och hypertoni,
beriknas till cirka 6 500 DALY. Om DALY-berdkningar utokas till att omfatta dven
storningar till foljd av trafikbuller (sémnstorningar och allméanstérningar) s uppgar den
negativa hilsopéverkan fran trafikbuller till cirka 40 500 DALY. Till foljd av 6kat
trafikarbete, urbanisering och 6kat byggande i utsatta milj6er finns en 6kande trend vad
giller trafikbuller och medf6ljande hilsoproblem. Aven vibrationer kan ge upphov till
storningar och padverka manniskors halsa.

3.9.3. Onskade effekter

Genomforandet av en tydlig och ambitios plan, diar de mest exponerade prioriteras med
effektiva atgiarder, ska leda till att antalet exponerade for hoga bullernivaer langs det
statliga vag och jarnvagsnitet minskar med positiva effekter vad giller hilsa som
yttersta effekt.

3.9.4. Berorda miljokvalitetsmal

Atgirden bidrar i forsta hand till miljmalet En god bebyggd miljé men ocks3 till det
transportpolitiska hinsynsmalet om hélsa.



3.9.5. Tidplan fér genomférande

2014-2025; Genomfoérande

3.9.6. Kontaktperson pa Trafikverket

Jan Skoog, Planering Transportkvalitet hilsa

3.10. SIMAIR

3.10.1. Beskrivning av atgarden

Trafikverket har i samarbete med Sveriges Meteorologiska och Hydrologiska Institut
(SMHI), Naturvardsverket och Energimyndigheten utvecklat berdkningssystemet
SIMAIR. Trafikverket forser systemet med fordonsfordelning, emissionsfaktorer,
trafikfloden och vagnat. SMHI forser systemet med meteorologiska data, Gvriga
emissionskallor, bakgrundshalter utifran matdata och haltberdkningar i olika
geografiska skalor samt kopplar ihop alla modeller och databaser till en webbtjanst for
luftkvalitetsberdkningar 1angs vigar och i titorter. Idag ar systemet tillgéngligt for
Trafikverket, kommuner, ldnsstyrelser, luftvardsférbund och andra regionala aktorer.
SIMAIR licenseras till kommuner, samverkansomraden och konsulter i form av
abonnemang. Trafikverket bidrar till drift, férvaltning och utvecklingen av systemet som
ligger hos SMHI.

3.10.2. Darfor behovs atgarden

SIMAIR ir ett verktyg for att bedoma trafikens paverkan pa luftkvaliteten och ger
mojlighet att bedoma utvecklingen mot det nationella miljokvalitetsmaélet Frisk luft. For
att systemet ska anvindas av Trafikverk, kommuner, ldnsstyrelser, luftvardsférbund och
konsulter behéver det forvaltas och uppdateras kontinuerligt. Resultaten fran
beridkningarna behover vara troviardiga och systemet validerat for att kunna anviandas i
miljokonsekvensbeskrivningar och olika utredningar.

Trafikverket specifikt har behov av att veta hur situationen ar nar det giller
luftféroreningar lings med den statliga infrastrukturen. Det handlar bland annat om att
veta om och i s fall var och hur mycket miljokvalitetsnormerna 6verskrids langs
vagarna. Trafikverket adr verksamhetsutovare i Miljobalkens mening och behover veta
hur verksamheten paverkar omgivningen, vi har ocksa uppfoljningsmétt som arligen
behover foljas upp. Trafikverket ska dven uppfylla de Transportpolitiska méalen och
behover darfor verktyg for att folja utvecklingen mot dem.

3.10.3. Onskade effekter

Béttre kunskap om luftkvalitetssituationen i vagars narhet och i titorter ger berérda
aktorer storre majlighet att bedoma utvecklingen mot det nationella miljokvalitetsmalet
Frisk luft samt att planera fér lampliga dtgarder som pa sikt ger en stérre maluppfyllelse
och en minskad paverkan pd ménniskors halsa och miljon.

3.10.4. Berorda miljokvalitetsmal

Frisk luft.



3.10.5. Tidplan fér genomférande

2016-2020; Drift och férvaltning av SIMAIR sker kontinuerligt. Utveckling- och
forbattringsinsatser sker vid behov.

Utover det kontinuerliga arbetet med systemet genomfor SMHI 2016 en validering av
SIMAIR mot métdata pd uppdrag av Trafikverket och Naturvardsverket. Detta
genomfors dels som en f6ljd av att den nya emissionsmodellen for vigdamm och
slitagepartiklar, NORTRIP, implementeras i SIMAIR hosten 2016, men dven det faktum
att det var flera basér sedan som SIMAIR senast validerades.

3.10.6. Kontaktperson pa Trafikverket

Johanna Daniels, Planering Transportkvalitet hilsa
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